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Geschichte von Jehle (Liechtenstein)LiechtensteinDie meisten die von diesem Land hÃ¶ren, denken vielleicht an Briefkastenfirmen oder den FÃ¼rsten. Doch es gab auÃŸernetten Leuten, schÃ¶ner Gebirgslandschaft und phantasievollen FriedhÃ¶fen (in Vaduz) auch einen kleinen, aber feinenAutomobilhersteller, wie das Land eben.Die Firma „AR-Studio Xaver Jehle“ in Schaan, mit etwa 5.600 Einwohnern die grÃ¶ÃŸte Stadt Liechtensteins, beschÃ¤ftigtesich mit Industrie-Design und stellte unter anderem Leitlichtsysteme fÃ¼r Flugpisten, Spezialtanks und Lkw-Aufbautenher. 1979 stieg Jehle, ein typischer liechtensteinischer Familienname, mit einem „Doppelschlag“ und zwei Bausatzautos in denAutobau ein. Zum einen entstand der Mathies-Buggy, die Firma hieÃŸ zeitweise „AR-Studio Jehle-Mathies“, der offenbar nurein Jahr lang hergestellt wurde, eine recht gelungene Form besaÃŸ und, selbstverstÃ¤ndlich, auf einem um 300 mmverkÃ¼rzten deutschen VW-KÃ¤fer-Fahrgestell basierte. Der Rahmen der Windschutzscheibe diente als zweiterÃœberrollbÃ¼gel und wegen des relativ niedrigen Hecks musste der OHV-4 Zylinder-Unterflurboxermotor des VW 1600verwendet werden, was bei einem Hubraum von 1,6 Liter und einer Leistung von 56 PS ein klarer Vorteil gegenÃ¼berden sonst Ã¼blichen KÃ¤fermotoren war.Dem zur gleichen Zeit erschienen Jehle Safari war ein deutlich lÃ¤ngeres Leben beschieden, nÃ¤mlich bis 1982. Er war einSpaÃŸ- und Freizeitauto im Geiste des franzÃ¶sischen Citroen Mehari, jedoch mit deutlich eleganterer, zierlicher wirkenderForm. Er besaÃŸ eine Kunststoffkarosserie mit Heckklappe und Planenverdeck und wurde zuerst nur als Bausatz geliefert,der auf mÃ¶glichst einfache Selbstmontage ausgelegt war. Technische Basis war natÃ¼rlich der Citroen 2 CV mit 600ccm-OHV-2 Zylinder-Boxermotor und 26 PS, es konnten aber auch Citroen Ami 6, Ami 8 und Dyane-Komponentenverwendet werden.Â 

1982 war der Safari auch als Komplettfahrzeug zu haben und wurde mit Schalensitzen, Bodenteppichen und Lackierungnach Wahl geliefert. Etwa zu dieser Zeit landete offenbar, von allen, auÃŸer Xaver Jehle, unbemerkt, ein Raumschiff in dem kleinen Rhein-Land. Denn 1983 katapultierte sich der Hersteller von der Flower-Power- und Sonne-und-Strand-Ã„ra Ã¼bergangslos insStar-Wars-Zeitalter, indem er der sprachlosen ErdbevÃ¶lkerung den Jehle Saphier prÃ¤sentierte. Der Begriff Keilform istwohl selten in einem kÃ¤uflichen Auto so extrem realisiert worden. In der flachen Front der glasfaserverstÃ¤rktenKunststoffkarosserie sind selbstverstÃ¤ndlich rechteckige Klappscheinwerfer untergebracht, hinter denen die RadkÃ¤stenwie Ã¼ber das Deck eines Schaufelraddampfers herausragen, wÃ¤hrend die extrem flache Frontscheibe von nur einemWischer freigehalten wird und die AufwÃ¤rtslinie der Karosserie ziemlich weit oben am Heck endet, welches in steilemWinkel nach unten abfÃ¤llt. Die in der oberen HÃ¤lfte nach innen angewinkelten Karosserieseiten lassen die RadkÃ¤stenauch seitlich hervortreten und sind durch groÃŸe, eckige Ausbuchtungen fÃ¼r die RÃ¼ckspiegel unterbrochen und ganzhinten hoch in den Seiten versorgen groÃŸe BelÃ¼ftungsÃ¶ffnungen das Innere mit frischer alpiner Luft. Die Seitenansichtwird wortwÃ¶rtlich von einer Linie an der Seite unterstrichen, die vom unteren Teil des vorderen Radlaufs bis zum Heckim Titanic-Neigungswinkel verlÃ¤uft. Beim Ein- und Aussteigen kann man die, sich unvermeidlich bildende,Zuschauermenge dann womÃ¶glich zum Applaus auf offener Szene bewegen, denn man Ã¶ffnet mit Servohilfe dengesamten Karosserie-Mittelteil mit Dach und Lenkrad nach vorne, um fremde Planeten zu betreten. Unter derextraterrestrischen HÃ¼lle konnte man zwischen volkstÃ¼mlicher Erdverbundenheit und dem entschlossenen Schritt zurganzheitlichen Automobilproduktion wÃ¤hlen: Die sehr bodenstÃ¤ndige AusfÃ¼hrung wurde nÃ¤mlich auf das prÃ¤historische,gebrauchte Fahrgestell des VW KÃ¤fers bis Baujahr 1969 ! aufgebaut und kostete ab 15.200 schwiezerr FrÃ¤nkchli,wÃ¤hrend der Saphier Highspeed fÃ¼r schlappe 32.100 Franken eine selbstentwickelte Leichtmetallbodengruppe in Formeines Rohrrahmen-Monocoque oder Leichtmetall-DoppeltrÃ¤gers (hier sind die Quellen widersprÃ¼chlich und dieWahrheit zur Zeit nicht zu klÃ¤ren), ein verstÃ¤rktes Fahrwerk und einen quer(?) eingebauten Mittelmotor aus dem VW Golferhielt. Dieser besaÃŸ in der schwÃ¤chsten AusfÃ¼hrung 75 PS, es gab jedoch auch turbogeladene, getunte Versionen mit150 PS oder angeblich sogar 200 PS, teils mit LadeluftkÃ¼hlung mit elektronischer Wassereinspritzung. Er verfÃ¼gteÃ¼ber 2 ÃœberrollbÃ¼gel und Flankenschutz.Mit Ausnahme des Motors war Jehle nun wirklich vom Karosseriebauer undTuner zum Autohersteller avanciert.Die Ufos wurden damals,1984, in Kleinserie gebaut.WÃ¤hrend der Saphier damals optisch doppelt so schnell war wie physisch, ging Jehle ab jenem Jahr zusÃ¤tzlichgewissermaÃŸen den entgegengesetzten Weg, nÃ¤mlich optisch vergleichsweise eher dezentes Extremtuning vonandreas-stieniczka.dehttp://www.andreas-stieniczka.dePowered bei Joomla!Generiert: 19 November, 2018, 18:42



italienischen De Tomaso Pantera.Der Jehle Pantera genannte Wagen war mit feinstem, englischen Leder oder BÃ¼ffelleder ausgestattet, besaÃŸ einverstÃ¤rktes Fahrwerk und verstÃ¤rkte Bremsen, fÃ¼nf optisch angemessen geformte zusÃ¤tzliche LufteinlÃ¤sse und vorallem erhielten die auf Bestellung gefertigten Fahrzeuge getunte amerikanische Ford-OHV-V8 in 3 Leistungsstufen mit350, 450 und 650 PS, womit die stÃ¤rkste AusfÃ¼hrung sogar den italienischen Lamborghini Countach noch deutlichÃ¼bertraf.1985 tunte man auch Lamborghini, der auf dem De Tomaso Longchamp basierende Jehle Longchamp erschien underhielt die gleichen Maschinen wie der Pantera, jedoch jeweils etwa 50 PS schwÃ¤cher, zudem auch noch einSechsganggetriebe. Die Ford-V8-BlÃ¶cke wurden von Fausch mit Jehle-5- und 6-Ventil-!-Leichtmetall-ZylinderkÃ¶pfenausgerÃ¼stet und verfÃ¼gten Ã¼ber Katalysatoren und in den Versionen mit mehr als 600 PS Ã¼ber Doppelturbolader !und HubrÃ¤ume von 5,6 und 7,5 Liter. Sie waren mit Klimaanlagen und teilweise mit FlÃ¼geltÃ¼ren ausgestattet. Jehlearbeitete im Nahen Osten als De Tomaso-Importeur, wobei er vorwiegend seine eigenen AusfÃ¼hrungen an den Mannbringen konnte.1988 war nun auch der Super-Saphier mit dem 5,6 Liter-V8 zu bekommen und man setzte mit einer Rennversion desPantera mit 8 Liter Hubraum und angeblichen 1.000 PS noch eins drauf.1989 war angeblich ein selbstentwickelter 6,5 Liter-V 12 mit 500 bis 1.000 PS im Super-Saphier verfÃ¼gbar.1991 war dieser Motor auch fÃ¼r den neuen Artemis vorgesehen, der jedoch auch 1992 offenbar nur als Modellexistierte.Ãœber Produktionszahlen und den Entwicklungsstand des Artemis ist nichts genaues bekannt und ob die PS-Zahlen, dieRennversion und der eigene V 12 RealitÃ¤t oder Science-Fiction waren steht in den Sternen. Nach 1992 hÃ¶rte man nichts mehr von Jehles Raumflotte, die letzte Adresse als Autohersteller lautete:Xaver Jehle, Car + Motor Engineering Industriestr. 32CH 9494 SchaanLiechtensteinAktuelle Adresse:Jehle Xaver Engineering Im alten Riet 32 9494 Schaan Telefon: +41 79 350 16 92 / Fax: +41 79 540 30 82 Quellen: Auto Katalog 1979, 1982 bis 1992, Motor Presse Stuttgartwww.geocities.com/conceptcarcentralother/saphier.html,www. milf.pl /~maik/cars/models.php?autoid=16www.carpassion.com/de/forum/andere-automarken/18870-tuner-and-hersteller-war-frueher-2.html
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